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Min= secci6n vial minima que se derive de la prolongacion de una vialidad actual y que solamente comprenda carriles de arroyo vial y
S QUALABELN banquetas para el disefio de la nueva vialidad.
A Max= seccién vial maxima sobre la cual se disefiaran las vialidades propuestas cuando éstas se desarrollen en terreno libre de
construccioén y contendra carriles de arroyo vial, banquetas, camellon y ciclovia
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s K - - 7 h , para el paso de las vias propuestas en el Programa. La nueva red vial esta estructurada considerando la funcién y jerarquia en
1 Lz Bl 7 \ /! congruencia con el ordenamiento urbano establecido del area urbana actual y del area de crecimiento programado, en el entendido que el
LABSTANCIA - ¢ 7 ) EL TARAYI:I 7 trazo y trayectoria de las vialidades en proyecto son solo esquematicos e indicativos.
,', b K g (2) Las propuestas de las vialidades de la estructura vial representan soluciones a la problemética de movilidad urbana detectada, sin
% ‘ ! N \ embargo, sera necesario previamente a su ejecucion la aprobacién de las autoridades correspondientes
) Xas B 14 A (3) Las trayectorias de las vialidades y su seccién vial tipo propuesta obedecen a las condiciones de viabilidad para su construccion; sin
,/’ Ao %9, embargo, podran realizarce ajustes en sus trayectorias e intersecciones necesarias que se justifiquen en el momento de realizar los
‘ SANTAROS, M % ™ 8 proyectos ejecutivos o los proyectos de vialidad y lotificacion.
E (4) La organizacion de la estructura vial del presente Programa Parcial, se basa en la clasificacion dispuesta en el Cédigo de Desarrollo
/ CuARO) N Urbano del Estado de Michoacan de Ocampo 2007, para la estructuracién del sistema vial de los instrumentos de planeacion del
Q desarrollo urbano, especificaciones diferentes a las descritas en el mismo instrumento juridico para los desarrollos urbanos y desarrollos
urbanos en condominio; sin embargo, cuando un desarrollo de este tipo, se vea inmerso en cualquier trayectoria de las vialidades futuras
CARINDAPAZ (SAN sefialadas en la presente estructura vial, debera ajustarse a las especificaciones de la misma.
. (5) A partir del derecho de via del alineamiento que determine la dependencia correspondiente respecto de la vialidad regional, se
! proyectard una seccion vial de 10 m. para alojar una vialidad lateral que permita el adecuado acceso y salida de vehiculos a los
desarrollos urbanos futuros.
(6) Para cada caso sefialado la Secretaria de Desarrollo Urbano y Medio Ambiente determinara la conveniencia de usar camellén con
ke S anchura acorde a la seccion vial total de aplicacion.
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