
HONORABLE ASAMBLEA  

A la Comisión de Desarrollo Sustentable y Medio Ambiente, en coordinación con la Comisión de 

Comunicaciones y Transportes, se turnó para análisis y dictamen el Punto de Acuerdo relativo al 

exhorto al Presidente Constitucional de los Estados Unidos Mexicanos, para que se sirva girar 

instrucciones al Secretario de Comunicaciones y Transportes, para que revise las obras de la 

Segunda Etapa del Libramiento Sur de Morelia, Tramo Ramal Camelinas, Municipio de Morelia, 

presentada por los Diputados integrantes de la Comisión de Desarrollo Sustentable y Medio Ambiente, 

Reginaldo Sandoval Flores, Salvador Galván Infante y César Morales Gaytán. 

 

A N T E C E D E N T E S 

Que en sesión de Pleno de la Septuagésima Segunda Legislatura, celebrada el día 12 de Julio del 

2012, se dio lectura al Punto de Acuerdo relativo al Acuerdo por el que se exhorta al C. Presidente 

Constitucional de los Estados Unidos Mexicanos, C. Gobernador Constitucional del Estado de 

Michoacán de Ocampo y el H. Ayuntamiento del Municipio de Morelia para que se sirvan dictar las 

medidas pertinentes para suspender las obras de la Segunda Etapa del Libramiento Sur de Morelia, 

Tramo Ramal Camelinas, Municipio de Morelia, hasta en tanto se realicen los estudios de riesgo que 

aprueben la ejecución de estas obras, por considerarlo de urgente y obvia resolución. 

Que con fecha 07 de Septiembre del 2012, se recibió a través de la Presidencia de la Mesa Directiva 

del Congreso del Estado de Michoacán de Ocampo, comunicación enviada por el Director General del 

Centro SCT Michoacán, a través del oficio número SCT.615.0.213/12,fechado el 06 de septiembre del 

2012;  en el cual informa que “…para el Libramiento Sur de Morelia que comunicará la salida a 

Pátzcuaro (zona poniente) con la salida mil cumbres (zona oriente) integrado vialmente a Morelia con 

la zona de Santa María, Jesús del Monte, San José del Cerrito, El Durazno y Atécuaro entre otras, y 

que considera ramales de conexión denominados Costco (zona poniente) y Camelinas (zona oriente); 

la SCT continuará con su construcción,  con la salvedad del tramo correspondiente al túnel de la 

continuación de la calle Baltazar Echave (túnel 2 ubicado en la zona norte del Ramal Camelinas. 

El Ramal Camelinas considera la continuación de la calle Baltazar Echave a través de un túnel para 

conectarse a la vialidad hacia Mil Cumbres y a la zona superior de la Loma de Santa María. Para este 

tramo específico y considerando los problemas de inestabilidad natural del terreno de la zona (riesgo 

latente de deslizamiento en la ladera), la SCT encargó a la División de la UNAM la realización de un 

Estudio Geológico-Geotécnico para determinar y evaluar los riesgos potenciales y proporcionar 

alternativas técnicas para su mitigación en la construcción de dicho tramo. Este estudio ya ha sido 

concluido y entregado a la SCT.” 



Que el 05 de Abril del 2013, cuando se solicitó al Director General del Centro SCT Michoacán, 

Ingeniero Mario Alberto Zarazúa Ortega, proporcionar la información técnica relacionada con el 

Estudio de Riesgo de la obra denominada: “Segunda Etapa del Libramiento Sur de Morelia, Tramo 

Ramal Camelinas”, el cual llevaría a cabo la Universidad Nacional Autónoma de México, la respuesta 

que se obtuvo del Titular del Centro SCT Michoacán, fue a través del oficio número 

SCT.615.306.045/13 con fecha 16 de Abril del 2013, indicando: “…esta Secretaría realizó un convenio 

con la UNAM para realizar un Estudio Geológico-Geotécnico en el tramo mencionado, 

específicamente en la zona donde desemboca el túnel que conectará con la calle Baltazar Echave, el 

estudio fue entregado a esta Secretaría en julio de 2012 y actualmente el proyecto integra las 

recomendaciones y resultados del estudio. 

En el año 2012, personas físicas y morales interpusieron Juicios de Nulidad ante el Tribunal Federal 

de Justicia Fiscal y Administrativa de la Sala Regional de Pacífico Centro, relacionado con la Segunda 

Etapa del Libramiento Sur de Morelia, Tramo: Ramal Camelinas; por lo que al encontrarse los 

expedientes en dicho proceso, se consideran reservados, esto de conformidad con lo dispuesto por 

los artículos 3 y 14, fracción VI, de la Ley Federal de Transparencia y Acceso a la Información Pública 

Gubernamental.” 

Que del estudio y análisis realizado por las comisiones unidas de Desarrollo Sustentable y Medio 

Ambiente, y de Comunicaciones y Transportes que dictaminan, se llegó a las siguientes: 

 

C O N S I D E R A C I O N E S 

Que en el Artículo 4° párrafo quinto de la Constitución Política de los Estados Unidos Mexicanos, se 

establece que: “Toda persona tiene derecho a un medio ambiente sano para su desarrollo y bienestar. 

El Estado garantizará el respeto a este derecho. El daño y deterioro ambiental generará 

responsabilidad para quien lo provoque en términos de lo dispuesto por la ley.” 

La Loma de Santa María posee una considerable belleza escénica derivada de su acervo de bosques, 

cascadas y ríos cuya importancia se debe a su rica biodiversidad, pero sobre todo por los servicios 

ecosistémicos como el agua que provee a los habitantes de la ciudad de Morelia. 

La importancia natural de La Loma de Santa María, reconocida por numerosos decretos de protección 

al ambiente, obedece a que constituye la principal fuente de recarga de los mantos freáticos que 

proveen una importante parte del agua que consumen los habitantes de la Ciudad de Morelia, además 

de que es un sumidero natural de los óxidos de carbono presentes en la atmósfera de esta. 

En Morelia se  presentan dos  tipos de zonas vulnerables relacionadas con fallas geológicas, las 

cuales existen anteriores al establecimiento de la zona urbana y las consideradas potencialmente 



sísmicas por tener desplazamientos, por lo que el cambio de uso de suelo de La Loma de Santa María 

puede poner en riesgo la vida y patrimonio de cientos de familias cuya afectación se vería acelerada 

por los deslaves generados por  la construcción de la nueva vialidad Segunda etapa del libramiento 

sur de Morelia, Tramo Ramal Camelinas. 

Ante la preocupante situación y las numerosas peticiones de las organizaciones civiles y de familias 

colindantes a La Loma de Santa María, como son las colonias Ejidal Ocolusen, Floresta Ocolusen, 

Jardines del Rincón, Fray Antonio de San Miguel y Periodistas, en las que sus viviendas ya presentan 

afectaciones y en caso de realizarse la obra, las consecuencias serían peores. Las cuales han 

insistido a las autoridades que se abstengan de construir avenidas y de autorizar la urbanización en 

esta zona. 

Esta zona, además cuenta con cientos de especies de flora y fauna, entre ellas una en peligro de 

extinción conocida como la Salamandra Michoacana de Arroyo. 

Que el Centro SCT Michoacán publicó la convocatoria número ocho de fecha 17 de mayo de 2012 

para ejecutar la licitación pública nacional LO-009000947-N41-2012 referente a la construcción de 

terracerías, obras de drenaje, pavimentación, obras complementarias, trabajos diversos y 

señalamiento del tramo Ramal Camelinas del kilómetro 0+200 al kilómetro 4+500, en varios sub-

tramos en el Estado de Michoacán y la licitación pública nacional LO-009009947-N42-2012 referente a 

la construcción del viaducto ubicado en kilómetro 2+420 con una longitud de 150 metros incluyendo 

sus accesos en el tramo : Ramal Camelinas en el Estado de Michoacán. 

También publicó la convocatoria número diez para la licitación pública nacional LO-009000947-N47-

2012 referente a la construcción del túnel del tramo: Ramal Camelinas sub-tramo: kilómetro 1+380 al 

kilómetro 1+820 en el Estado de Michoacán. 

El fallo de las licitaciones de referencia estaba programado para emitirse el 16 de julio de 2012, lo cual 

significaba el inicio de los trabajos de las obras mencionadas y cuya ejecución no garantiza la 

conservación de la vida natural asentada en la zona de la Loma de Santa María, que es precisamente 

el lugar donde se pretende construir las vialidades licitadas por el Centro SCT Michoacán. 

Que la obra proyectada en estas condiciones, no cuenta con la información técnica suficiente que 

pudiera avalar que su realización no represente un elevado riesgo potencial y, por eso mismo, se 

torna inaceptable por desconocer las condiciones bajo las cuales se proyecta construirla. 

Que antes de emprender cualquier proyecto vial, comercial o urbanístico en la zona, se debe actuar 

con estricto apego a la legislación federal, estatal y municipal aplicable en esta materia. 

Por lo anteriormente expuesto y con fundamento en los artículos 60, 64 fracción II, 69, 74 y 236 de la 

Ley Orgánica y de Procedimientos del Congreso del Estado de Michoacán de Ocampo, las comisiones 



unidas de Desarrollo Sustentable y Medio Ambiente, y de Comunicaciones y Transportes, las cuales 

rubricamos el presente documento, ponemos a disposición del Pleno de la Septuagésima Segunda 

Legislatura del H. Congreso del Estado de Michoacán de Ocampo, para su discusión y votación la 

siguiente propuesta de  

ACUERDO 

PRIMERO. Se exhorta respetuosamente al C. Presidente Constitucional de los Estados Unidos 

Mexicanos, para que se sirva girar instrucciones al Secretario de Comunicaciones y transportes y al 

Director del Centro SCT Michoacán para que revise las obras de la Segunda Etapa del Libramiento 

Sur de Morelia, Tramo Ramal Camelinas, Municipio de Morelia,  y obtenga evidencia del cabal 

cumplimiento de todas las normas jurídicas relacionadas al estudio de riesgos, impactos ambientales, 

cambio de uso de suelo de forestal a urbano, de mecánica de suelos en cada uno de los tramos 

licitados. 

SEGUNDO. Se exhorta al Director General del Centro SCT Michoacán para que se sirva realizar un 

estudio del que resulte un proyecto ejecutivo para una vialidad de acceso a la Loma de Santa María 

en Morelia, Michoacán por donde presente mayor factibilidad técnica para mejorar la circulación de 

vehículos para la población de Morelia, Michoacán, o en su caso transparentar los proyectos que se 

tengan para tal fin. 

TERCERO. Se  exhorta al H. Ayuntamiento Constitucional de Morelia, Michoacán para que no 

autorice ni otorgue ninguna licencia respecto a cualquier obra que se vaya a ejecutar en el total del 

polígono de la Loma de Santa María y Depresiones Aledañas, en una superficie de 232-79-73.88 

hectáreas, como Área Natural Protegida hasta en tanto no exista evidencia de que se cumplen con las 

normas municipales vigentes en materia de impacto ambiental, asentamientos humanos, cambio de 

uso de suelo de forestal a urbano y la seguridad de las siete mil familias que habitan en esta zona.  

Palacio del Poder Legislativo; Morelia, Michoacán, a los 09 nueve días del mes de Mayo del año 2013 

dos mil trece. 

Comisión de Desarrollo Sustentable y Medio Ambiente: Dip. Reginaldo Sandoval Flores, Dip. Salvador 

Galvan Infante, Dip. Cesar Morales Gaytan. 

Comisión de Comunicaciones y Transportes: Dip. Rigel Macías Hernández, Dip. Marco Trejo Pureco, 

Dip. Francisco Bolaños Carmona. 

 

       

 


